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Sv= 57.57
Dp= -3.2000%
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LIVELLETTE

QUOTE PROGETTO

QUOTE TERRENO

DISTANZE PARZIALI

DISTANZE PROGRESSIVE

ANDAMENTO PLANIMETRICO

ETTOMETRICHE
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N.B.:
- il profilo e' riferito all'asse delle vie fino all'asse
della stazione BOLOGNA e dall'asse della
stazione CORELLI in poi, è riferito all'asse della
VIA 1 tra le due stazioni.
- l'origine 0.0000 delle progressive è stata
imposta sull'asse della stazione ANSELMETTI.

Q.R. +180.00 m s.l.m.
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TRATTA CENTRALE - TRACCIATO
PROFILO LONGITUDINALE
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A 31/05/2019
Emissione in sostituzione dell'elaborato
MTO2PPLGTRCCOMT002-08_A M. Gasloli D. Canestrelli A. Sanna P. Marchetti

B 31/10/2019 Emissione finale a seguito di verifica preventiva ai sensi del D. Lgs.
50/2016 Art.26 M. Gasloli D. Canestrelli A. Sanna P. Marchetti

C 23/03/2021
Emissione a seguito di revisione PFTE per tratta funzionale
Politecnico-Rebaudengo F. Cauteruccio G. Iemmolo R. Crova R. Crova
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CIMAROSA/TABACCHI

BOLOGNA

NOVARA

VERONA

MOLE/GIARDINI REALI

CARLO ALBERTO

PORTA NUOVA

PASTRENGO

POLITECNICO
CABOTO

ZAPPATA

STADIO OLIMPICO/PIAZZA D'ARMI

SANTA RITA

PARCO RIGNON

PITAGORA

OMERO

CATTANEO

MIRAFIORI

ANSELMETTI

PESCARITO

BEINASCO CENTRO

PASTA DI RIVALTA

BEINASCO FORNACI

ORBASSANO CENTRO RICERCHE

ORBASSANO CENTRO
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METROPOLITANA AUTOMATICA DI TORINO LINEA 2
PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ED ECONOMICA

DIRETTORE

Ing. G. Marengo

Ing. R. Bertasio

RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO

DIVISIONE INFRASTRUTTURE E MOBILITA'
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